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PLAN PREZENTACII

1. Projekt INMOP 3 - LMR

2. Mozliwosci wzbogacenia modelu LMR

3. Przyklad zastosowania




Symulacja stanu
awaryjnego
na sieci drogowej —
przekierowanie ruchu
na trasy alternatywne

Prognoza ruchu i
analiza przepustowosci
wezta drogowego z
uwzglednieniem
skutkobw wzmozonego
ruchu rekreacyjnego |
turystycznego

Brzeziniski/Dybicz/Szymanski

PROJEKT IMOP 3

Prognoza ruchu i
analiza przepustowosci
wezta drogowego z
uwzglednieniem
skutkow budowy duzego
generatora ruchu
w bliskim sgsiedztwie

Symulacja wptywu
prac modernizacyjnych
na sieci drogowej i
Zwigzanego z tym

ograniczenia przepustowosci

na przeniesienie sie ruchu

Analiza uktadu drog
szybkiego ruchu
w duzej aglomeracji

Wvkorzystanie KMR do modelowania ruchu w miastach



PROJEKT IMOP 3

Analiza uktadu drog
szybkiego ruchu
w duzej aglomeracji




PROJEKT IMOP 3

ZAtOZENIE METODYCZNE

INTERMODALNY KRAJOWY
MODEL RUCHU
INMOP

LOKALNY MODEL RUCHU

(MTAW 2016)
WYKONANIE ANALIZ




PROJEKT IMOP 3

ZAKEADANE KORZYSCI

¢ Opracowanie narzedzia do analiz DSR w obszarach
zurbanizowanych

** Wzbogacenie LMR — potfgczenie z KMR

\/

% Wzbogacenie LMR - wykorzystanie innowacyjnych
zrodet danych (PVD/SIM)




MODEL MTAW W PROJEKCIE INMOP 3

ROZSZERZENIE OBSZARU

MTAW 2016 o 20 GMIN OMW

Radzymin (gmina miejska i wiejska)
Serock (gmina miejska i wiejska)
Wieliszew

Pomiechowek

Zakroczym (gmina miejska i wiejska
Nowy Dwor Mazowiecki
Leoncin

Czosnow

Kampinos

Leszno

Btonie(gmina miejska i wiejska)
Grodzisk Maz. (gmina miejska i wiejska)
Milanowek

Podkowa Lesna

Brwindw (gmina miejska i wiejska)
Nadarzyn

Tarczyn

Prazmow

Goéra Kalwaria (gmina miejska i wiejska)
Celestynéw

Uaztdap sonulbuiurs



MODEL MTAW W PROJEKCIE INMOP 3

MTAW W AGLOMERACII -
PODEJSCIE UPROSZCZONE 7
gmina
./

Q0 podréze wewnatrz i na zewnatrz Warszawy
traktowane tak samo

O podroze wewnatrz gmin pomiedzy gminami i /'
./

zwigzane z Warszawg traktowane tak samo




MODEL MTAW W PROJEKCIE INMOP 3

MTAW W AGLOMERACII -

PODEJSCIE UPROSZCZONE 7
gmina
./

O podréze wewnatrz i na zewnagtrz Warszawy
traktowane tak samo

O podréze wewnatrz gmin pomiedzy gminami i /-
./

zwigzane z Warszawg traktowane tak samo

TYMCZASEM:

Strefa podmiejska:

U jest bardzo niejednorodna pod wzgledem
zachowan komunikacyjnych,

Q gminy réznig sie jesli chodzi o udziat
podrézy odbywanych w strefie | do
Warszawy




BADANIE 60 GMIN AGLOMERACIJI-BAZA DANYCH Z KART SIM

466 tys. Przemieszczen w

15 GMIN NAJWIEKSZYCH GENERATOROW RUCHU »
aglomeracji

[%] m Pruszkow
® Lesznowola

= Piaseczno- miasto
* Michatowice
= Ozarow Mazowiecki- obszar wiejski
= Piaseczno- obszar wiejski
= Marki
= Legionowo
m Z3bki
= Raszyn
m Jabtonna
m Grodzisk Mazowiecki- obszar wiejski
= Stare Babice
» Grodzisk Mazowiecki- miast
= Otwock
pozostate (45 rejonow)




BADANIE 60 GMIN AGLOMERACII — BAZA DANYCH Z KART SIM

15 GMIN NAJWIEKSZYCH GENERATOROW RUCHU DO WARSZAWY

[%] m Z3bki
® Lesznowola

= Marki

» Pruszkow

= Pjaseczno- miasto
= Stare Babice

® Raszyn

= Michatowice

42,34

» Ozarow Mazowiecki- obszar wiejski
» Piaseczno- obszar wiejski

® Nieporet

® Legionowo

= Zielonka

= fomianki- miasto

= Piastow

pozostate (45 rejonow)




Ine

powigzania z innymi gminami (nie z

Warszawa,.
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100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

PODROZE DO WARSZAWY NA TLE WSZYSTKICH PODROZY W GMINIE



BADANIE 60 GMIN AGLOMERACIJI-BAZA DANYCH Z KART SIM




BADANIE 60 GMIN OMW — BAZA DANYCH Z KART SIM

PRZYKLADY OBSERWACIJI — JEST SILNE ZROZNICOWANIE GMIN

= Bfonie- obszar wiejski
B Warszawa
= Ozarow Mazowiecki- obszar wiejski
» Grodzisk Mazowiecki- obszar wiejski
» Leszno
® Grodzisk Mazowiecki- miast
m Ozarow Mazowiecki- miasto
® Brwinow- obszar wiejski
= Brwinow- miasto
= Stare Babice
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BADANIE 60 GMIN OMW — BAZA DANYCH Z KART SIM

PRZYKLADY OBSERWACIJI — JEST SILNE ZROZNICOWANIE GMIN

o Zabki

1% —
1% .

BWarszawa
» Zielonka
= Marki
* Wotomin- miasto
= Kobytka
= Wotomin- obszar wiejski
» Radzymin- obszar wiejski
= Nieporet
» Radzymin- miasto
= Stare Babice
inne

Haou;
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MODEL MTAW W PROJEKCIE INMOP 3

MODEL GENERACIJI RUCHU

INDYWIDUALNE CHARAKTERYSTYKI
WZBOGACENIE GMIN OMW

MODELU LMR
(MTAW 2016)

MODEL DYSTRYBUCIJI PODROZY

Z WARSZAWA | POMIEDZY GMINAMI

DOKLADNIEJSZE
ODWZOROWANIE PODROZY
METROPOLITARNYCH

Brzeziniski/Dybicz/Szymanski Wvkorzystanie KMR do modelowania ruchu w miastach



MODEL MTAW W PROJEKCIE INMOP 3

Weryfikacja poprzez
porownanie
histogramoéw
ditugosci podrozy

ANKIETY

versus
MODEL
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MODEL MTAW W PROJEKCIE INMOP 3

Weryfikacja poprzez
porownanie
histogramoéow
ditugosci podrozy

KARTY SIM

versus
MODEL
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podréze w strefie podmiejskiej

8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50

ESIM = MODEL

Podrdze strefa podmiejska- Warszawa

2 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50

= SIM - = MODEL




MODEL MTAW W PROJEKCIE INMOP 3

Ranking 15 najwazniejszych rejonéw strefy
pod wzglem udziatu w generacji podrozy

1051 Lesznowola 4.7%
1052 Piaseczno- miasto 4.4%
1059 Michatowice 3.7%
Ozarow Mazowiecki- obszar wiejski 3.4%
Piaseczno- obszar wiejski 3.4%
1078 Marki 3.0%
m Legionowo 3.0%
Zabki 2.9%
m Raszyn 2.9%
1008 Jabtonna 2.8%
m Grodzisk Mazowiecki- obszar wiejski 2.8%
1073 Stare Babice 2.7%
1002 Grodzisk Mazowiecki- miast 2.5%
1044 Otwock 2.4%

_ pozostate (45 rejonow) 50,2%

2.5%
51,5%



Potaczenie KMR i LMR

Analiza uktadu DSR

(przyktad MTAW)




Krajowy Model Ruchu + LMR (MTAW)

SN 7 e

AN <
Cel — przeniesienie z KMR do LMR [ &5 ‘\ S
informacji o podrézach zrédto-cel | e B N
tranzytowych w stosunku do s
aglomeracji

(EL
Legenda:
Natezenie poj. [Cigzarowe, ty$.]: Typy drég:



Krajowy Model Ruchu + LMR (MTAW)

Potok pojazdéw [poj./n]
10000

2500 5000
0

Potok pojazdéw [poj./h]
<= 500

[0 <= 1000

B <= 2000

I <- 3000

Il <- 5000

I > 5000

Metoda: potgczenie macierzy ruchu zewnetrznego w stosunku do
aglomeracji (z KMR) z macierza ruchu wewngetrznego (z LMR)




Krajowy Model Ruchu + LMR (MTAW)
/

Legenda

Link bars
Potok pojazdow [poj./h]
10000

5000
2500
0 ;

Potok pojazdéw [poj./h]
\ <= 500
<= 1000
I <= 2000
B <= 3000
I <= 5000
I > 5000

Brzezinski/Dvbicz/Szymanski Wvkorzystanie KMR do modelowania ruchu w miastach



Krajowy Model Ruchu + LMR (MTAW)

Porownanie rozktadow w dwadch wariantach:
(1) KMR + LMR i (2) tylko LMR




Krajowy Model Ruchu + LMR (MTAW)

Duze roznice i duze niedoszacowanie ruchu
samochodow ciezarowych !

Osobowe Osobowe Bez KMR/ Ciezarowe Ciezarowe Kll?:/T; /
z KMR bez KMR z KMR z KMR bez KMR
z KMR
_ 6 800 6 310 0,93 432 204 0,47
S2Mostnawisle | 10000 9050 0,91 462 265 0,57
'S8 Marki-Warszawa 8 670 8 250 0,95 669 572 0,86




Krajowy Model Ruchu +LMR ( MTAW)

Przyktad -kartogram ruchu w wezle Lubelska.

PO dodaniu KMR widaé¢ wyrazne rdznice w kartogramach ruchu na weztach
suma ruchu nawet o 25% wieksza




Krajowy Model Ruchu + MTAW

PODSUMOWANIE

s Jest mozliwe potgcznie modeli szczebla krajowego (KMR) z
modelami metropolitarnymi (lokalnymi - LMR)

** Wykorzystanie KMR daje mozliwos¢ udoskonalenia LMR
(MTAW 2016) jesli chodzi o odwzorowanie zewnetrznego,
zwtaszcza samochodow ciezarowych

s Wykorzystanie danych z kart SIM pozwala na znaczne
poprawienie jakosci modelu aglomeracyjnego — kluczowe dla
analiz tras dojazdowych do Warszawy.




Krajowy Model Ruchu

Dziekuje za uwage




