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Obszar Metropolitarny Warszawy

W ostatnich latach w miastach obserwowane s3
niekorzystne procesy suburbanizacii.

Od konca XX wieku notuje sie staty spadek wskaznika urbafizacji —
odptyw ludnosci zwigzany najczesciej z samym miejscem_zamieszkania
pozostale aktywnosci zyciowe zostaja w miescie centralnym. Powstaja
obszary monofunkcyjne. iy N
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Brak wspolnej polityki transportowej w
obszarze metropolitarnym prowadzi do
konfliktu intereséw pomiedzy Suburbiami a
Miastem Centralnym.
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Obszar Metropolitarny Warszawy

Transport szynowy — poczatkowo stymulator osiedlania

Stacje i przystanki kolejowe
wywotywaty zainteresowanie
lokalizowaniem zabudowy o
zwartym charakterze, w
naturalny sposob ograniczajgc
rozmieszczenie i skale
suburbidow (np. miasta ogrody —
Milanéwek, Podkowa Lesna,
Komorow, Wtochy, Zyrardow, itp.)
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Przyktad Btonia

Btonie ma 12 tys. mieszkancow (gmina ok 21 tys.)
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Przyktad Bfonia- kolej

68% podrozy pieszych do stacji kolejowej i 32% podrézy tagczonych
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44% podrozy odbywa si¢ z wykorzystaniem DK 92 lub A2 (autostrada)
wykorzystaniem drég
(autobus/samochéd) o

L (dlugosci dojscia) [km]

Przyktad Btonia- autobus/bus i samochod

77% stanowig dojazdy

samochodem!!

Dojazd do Warszawy mozliwy z

Warszawa

579

Koprki

Piastow
718 719 7
Pruszkow ot

Komorow

Dominujg dojscia piesze

60% podrozy < 0,5km

S Przystanki autobusowe sg w centrum miasta i dos¢

*  rownomiernie rozlokowane.

g

0,5km
N
/

Przystanki autobusowe majg znacznie mniejszy zasieg oddziatywania
w stosunku do kolei

% dojscia nie przekraczajace diugoscil
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Przyktad Btonia- badanie tras przejazdu

Wybrane podroze
poddane badaniu
polegajacemu na
rejestracji potozenia
uzytkownikow
transportu za pomoca
lokalizatoréow GPS

Piastow = Lo

1Al W
Pruszkow rower-kolej-rower

samochod-kolej-tramwaj-pieszo

samochod (A/S)

samochod (DK 92)

pieszo-autobus-pieszo

pieszo-kolej-tramwaj-pieszo

1111 E

— samochdd (DK 2) — jednosegmentowy tancuch podrozy, realizowany samochodem A 2;

— samochdéd (DK 92) — jednosegmentowy tancuch podrozy, realizowany samochodem DK 92;

— pieszo-autobus-pieszo - trzysegmentowy tancuch podrozy, zawierajgcy jazde autobusem;

— rower-kolej-rower — trzysegmentowy tancuch podrézy zawierajgcy podroz kolejg (wraz z rowerem);

— pieszo-kolej-tramwaj-pieszo — czterosegmentowy tancuch podrézy zawierajgcy jazde pociggiem oraz
przesiadke na tramwaj;

— samochoéd-kolej-tramwaj-pieszo czterosegmentowy tancuch podrézy, zawierajgcy jazde pociggiem do
centrum Warszawy przesiadke na tramwaj.
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62 min
35 km
33 km/h
84 min
39 km
29 km/h
56 min.
34 km
36 km/h

s 7

Srednia predkosé¢ podrézy:

y 7

JOWY
SAMOCHOD+KOLEJ+
TRAMWAJ+PIESZO

Czas podrozy:

Srednia predkos¢ podrézy:
PIESZO+KOLEJ+
TRAMWAJ+PIESZO

Czas podrozy:
ROWER+KOLEJ

Czas podrozy:

Dystans:

Srednia predkos¢ podroézy:
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Przyktad Btonia- transport drogowy
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[min)

Przyktad Btonia- czas podrozy

Skfadowe czasu podrozy
[min]

» W przypadku tancuchéw podrézy

w ktérych wykorzystywana jest
kolej, jazda pociggiem zajmuje
od 44% do 55% catego czasu
podrézy. W przypadku
autobusow, wartos¢ tej
skladowej czasu podrézy wynosi
87%.

Dojscia piesze, dojazd
samochodem czy tramwajem
stanowig od 8% do 20% calego
czasu podrozy. Wyjatkiem jest
rower ktérego udziat w czasie
calej podrézy wynosi srednio az
34%.

Badania pozwolity wyréznié
rowniez tzw. czas tracony. W
podrézach z wykorzystaniem
kolej stanowi on do 25% czasu
calej, podrozy!
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[km]

S0

Przyktad Btonia- dtugosc¢ podrozy

Sktadowe diugosci podrozy
[km]
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* W poréwnaniu do czasu podroézy,

udziat Srodkéw transportu
zbiorowego w diugosci podrozy
jest wiekszy, stanowi od 83% do
86% catej ditugosci podrézy. W
przypadku tancuchéw pieszo-
autobus-pieszo siega nawet 99%.

Segmenty dopetniajace tancucha
podrézy stanowig w tym wypadku
od 1% do 14% diugosci podroézy.

tancuchy podrézy
charakteryzujgce sie najkrétszym
czasem podrozy jednoczesnie sa
zwigzane z najwieksza dlugoscia
podrézy. Oznacza to, ze
uzytkownicy daza do skracania
czasu podrézy kosztem ich
wydtuzania.
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Auh

a predkosé

tancuchy podrozy z wykorzystaniem kolei

Przyktad Btonia- srednie predkosci podrozy

charakteryzujg sie predkoscig na poziomie od

28 km/h do 36 km/h. Najwyzszg srednig predkosc¢
odnotowano w przypadku tancucha podrézy

kolej+rower.

25 26

pieszo-

28

37

41

samochod-
kolejftramwaj-
pieszo

41
36

ower-kolej-
rower

41 41

82 82

Najnizszg predkos¢ odnotowano w przypadku
tancuchdéw podrézy wykorzystujgcych autobus -

jedynie 25 km/h.
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Podréze realizowane samochodem
(A/S) wymagajg duzo dtuzszej drogi
ale charakteryzujg sie wysokimi
Srednimi predkosciami az 82 km/h!!!

W rezultacie prowadzi to do
uzyskania najkrétszych czasow
podrézy, ok 30min. Podréze
odbywane samochodem ale z
wykorzystaniem drogi nizszej klasy
majg srednie predkosci, na poziomie
41 km/h.
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Przyktad Btonia- koszty podrozy

Oszacowane kosztow podrézy* wskazuje, ze podréze taczone w
ktorych wykorzystywany jest TZ charakteryzujg sie pieciokrotnie nizszymi
kosztami w stosunku do podrozy bezposrednich realizowanych

samochodem!!!

_ . Koszt podrozy
Lancuch podrozy k] ﬂ
samochad (DK52) 0.83 24,69
samochad (A/S) 0.85 35.64
pieszo-autobus-pieszo 0.14 3,69
rower-kolejrower 0.15 4095
pieszo-kolej-tramwaj-pieszo 0.17 6.47
samochod-kolej-tramwaj-pieszo 0.31 10,9

Wykorzystanie samochodu w podrézy tgczonej opartej o kolej nieznacznie
podraza jej koszt, ale nadal jest on ponad dwukrotnie nizszy od kosztu podrézy

realizowanej wytacznie samochodem.

*Koszt podrézy- koszt osoby podrézujgcej, z uwzglednieniem kosztu zakupu biletow i kosztéw eksploatacji samochodu zgodnie
z Niebieska Ksiegag, infrastruktura drogowa, Jaspers, Warszawa 2008.
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Podsumowanie

1.

3.

W modelu zachowan metropolitarnych (przyktad Btonia) przewazajg ztozone fancuchy
podrézy, w ktorych gtowny segment stanowi przejazd transportem zbiorowym, w
szczegolnosci kolejg. Zauwazono, ze tego typu tancuchy podrézy sg bardziej ztozone w
stosunku do tych w ktérych wykorzystywana jest komunikacja autobusowa.

Zdecydowana wiekszos¢ (80%) dojsc i dojazdow do przystanku kolejowego koncentruje
sie w promieniu 3 km, przy czym ok 90% dojs¢ pieszych do przystanku nie przekracza
1,6 km, a ok 90% dojazdoéw samochodem do przystanku kolejowego przekracza 1,6 km.
Przystanki autobusowe majg znacznie mniejszy zasieg odziatywania - 61% dojsc
pieszych zawiera sie w promieniu 0,5km.

W godzinie szczytu tancuchy podrézy z kolejg sg konkurencyjne dla podrozy
bezposrednich odbywanych samochodami. Dotyczy to srednich predkosci podrozy na
poziomie 37-41 km/h jak i niskich kosztow podrézy od ok 5 zt to 6,5 zt za podroz
(samochodem od ok. 24,5 zt do 35,5 zt za podrdz). Konkurencyjnosc¢ kolei jest silnie
uzalezniona od jakosci alternatywnego uktadu drogowego. W przypadku gdy wystepuje
mozliwos¢ odbycia podrézy samochodowej z wykorzystaniem drég szybkiego ruchu,
konkurencyjnosS¢ ta drastycznie spada (przy predkosci podrézy samochodem na
poziomie 82km/h ).
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Podsumowanie

4. W ftancuchach podrozy w ktdrych wykorzystywany jest TZ z punktu widzenia osigganych

Srednich predkosci komunikacyjnych najbardziej efektywny okazat sie tancuch rower-
pocigg-rower (srednia predkos¢ 36 km/h z mozliwoscig podwyzszenia po ograniczeniu
czasu traconego na przesiadki do ok. 40-41 km/h. Najtanszym okazat sie fancuch pieszo-
autobus-pieszo z kosztem podrozy na poziomie 3,50 zt.

Rozbudowa ukladu drogowego w obszarze metropolitarnym, zwiaszcza o wysokim
standardzie (A/S) poprawia warunki dojazdu samochodem 1 prowokuje do
rezygnowania z TZ (przyktad wzrostu Vsr z Btonia do Warszawy z 40 do nawet 80
km/h!!l). Jest to oferta nieosiggalna dla rozbudowanych tancuchéw transportowych,
funkcjonujgcych w oparciu o TZ. Jest to niekorzystne i zagraza roli transportu zbiorowego
w obstudze metropolii. Dodatkowo rozwdj drog wyzszych klas w bezposrednim sgsiedztwie
miasta centralnego wydtuza podroze realizowane transportem indywidualnym, co moze
oznaczac zwiekszenie niekorzystnych oddziatywan srodowiskowych.

Badania wskazujg, ze istotne znaczenie moze miec¢ poprawa jakosci przesiadek w weztach
przesiadkowych oraz zapewnienie punktualnosci TZ i skrécenie czasu traconego na
przesiadke. Mozna dzieki temu osiggngC zauwazalny wzrostu srednich predkosci w
rozbudowanych tancuchach podrézy, do poziomu zblizonego do srednich predkosci
podrozy wystepujgcych w transporcie indywidualnym.
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